MOTORRAD NSU BULLUS

Wenn ein Rennmotorrad
nach einem der Fahrer
benannt wird, dann
muss dieser Mann das
Bild der Maschine stark
gepragt haben. Genau
das tat Tom Bullus

mit ,seiner” NSU. Wir
erzahlen die Geschichte
der britisch-deutschen
Koproduktion...

s ist der Morgen des 19. Juli 1931, :
Alle im NSU-Team sind nervos.
Es regnet - wie so oft (ber der
Isle of Man, dem famosen Eiland
inmitten der irischen See. Nach
17 Jahren Unterbrechung hat
sich die NSU-Equipe erneut in die Héhle des
Lowen getraut, das Epizentrum des briti-

i schen Motorradrennsports.

Drei Trainingsmaschinen und drei Renner :

: hat der Teamleiter und Konstrukteur der Ma- :

schinen, Walter William Moore, auf das Ei-
land bringen lassen. Im Vorjahr waren die

i Einzylinder bereits bei internationalen Ren-
: nen auf dem Kontinent erfolgreich, aber nun
i mochte NSU es wissen. Die Englander Ted

Mellors und Rognie Parkinson starten neben
dem Deutsch-Osterreicher Rudolf Runtsch

i ab zehn Uhr in der Senior TT, also der 500er

,Konigsklasse". Im Minutenabstand gehen je
zwei Fahrer auf die Strecke. Fachleute be-
dauern, dass der NSU-Star Tom Bullus nicht
antritt. Er sitzt mit gebrochener Mittethand
n Neckarsulm. Ware er womaglich schneller
als seine Teamgefahrten?

Das Rennen wird so hart, dass den Zu-
schauern selbst der todliche Sturz von Fred-
die Hicks mit seiner AJS zunachst verschwie-
gen wird. Von Anfang an in Flihrung ist das
Trio des Norton-Werksteams: Tim Hunt,
James Guthrie und Stanley Woods. Jimmy
Simpson, ebenfalls auf Norton, steigert den
Rundenrekord auf 130 km/h. Parkinson auf
NSU stirzt, zum Gluck nicht sehr schwer,
und Runtsch muss seine Maschine defekt ab-
stellen. Mellors lauft schlielich als Sechster
ein und mit ihm die Erkenntnis, dass gegen
das Original aus Birmingham kein Kraut ge-
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wachsen - noch. Ungefahr zwei PS
fehlen den NSU auf Norton. Dennoch
nétigt Insidern das Abschneiden des
deutschen Newcomers Respekt ab -
schlieBlich existierte die Renn-NSU
noch 18 Monate zuvor nur im Kopf des
Konstrukteurs. Immerhin wusste
Moore jetzt, wo seine Maschinen in-
ternational standen. Die Dominan
die Bullus und die NSU seit einem
Jahr im deutschen Sprachraum zeig-
ten, wurde hier bestétigt.

Erst im Oktober 1929 war Moore
aus Birmingham nach Neckarsulm
libergesiedelt und begann schnur-
stracks mit der Arbeit an einer neuen
Rennmaschine fir die NSU AG. Bisher
hatte Otto Reitz dem NSU-Konstruk-

tionsbtro vorgestanden und etwa
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Hll Alle Zutaten zu einem Star: Der Brite Tom Bullus fuhr nicht nur verwegen und dennoch
I konsistent schnell, sondern war auch noch groB gewachsen und gut aussehend. Die

/M Erfolge blieben nicht aus - im Motorradsport und in der Liel

Moores Meisterstiick: Die Konigswellen-NSU war vom Start weg schnell
und zuverlissig. Komponenten wie Gabel und Getriebe kamen aus GroBbritannien

¢ 1925 die unglaublich robusten ,T“- i

Modelle mit Blockmotor geschaffen.
Sie galten als , Lastwagen des kleinen
Mannes”“ und transportierten Tag f
Tag schwere Seitenwagen mit Waren,
Werkzeug oder Wochenendausfliig-
lern. Doch NSU-Vorstand Fritz von
Falkenhayn war Uberzeugt, dass das
Unternehmen sportliche Erfolge als
Werbung brauchte, um seinen Kun-
denkreis auszubauen.

So ging der Auftrag f(r eine Halb-
liter-Rennmaschine zunachst an
Reitz. Dieser lieB sich von Johannes
Réssings ,Roconova“ inspirieren. Die
ab 1927 eingesetzte NSU geriet eben-
so flott wie unzuverldssig und lieB
moderne Details vermissen. Reitz :

wurde daraufhin gebeten, sich nach
einem Konstrukteur umzuschauen
Seine Wahl fiel auf den bisher be
Norton angestellten Walter Willam
Moore, dessen Stuhl als Leiter de
Konstruktionsbiros wackelte, nach
dem die Werks-Norton 1928 Podest
platze knapp verfehlt hatten.

Moore griff die Offerte au
Deutschland dankend auf und siedel
te samt Ehefrau an den Neckar um
Dort nahm er sich seinen fir Norto
entwickelten CS-1-Motor (fir Cams:
haft Senior Model T) kurzerhand zum
Vorbild, um fur NSU eine &hnlich
Konstruktion zu schaffen. im Lasten
heft standen Leistung, Standfestig

i keit und gutes Handling, um den Pilo

ten bei langen Renndistanzen zu ent:

PFERDESTARKEN
waren es anfangs,
Ende 1932 durfte
der Single etwa
40 PS stark
gewesen sein
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lasten. Hier konnte Moore seinen Erfah-
rungsschatz nutzen und brachte auch die in
England aufkommende FuBschaltung nach
Deutschland.

Der neue Langhuber entstand in einer
500er und einer 600er Variante, wobei letz-
tere mit 118 Millimeter Hub extrem ausfiel. Ei-
ne per Kénigswelle angetriebene obenlie-
gende Nockenwelle garantierte Drehzahlfes-
tigkeit und exakte Steuerzeiten im Vergleich
zu bruchempfindlichen Ketten. Der massiv
ausgelegte Kurbeltrieb bot ein solides Fun-
dament. Die damals hochmoderne Trocken-
sumpfschmierung war mit einer Fillmenge
von 2,5 Liter und zig justierbaren Oldiisen
Uppig dimensioniert. Die 43 Millimeter mes-
senden Ventile werkelten kilhlungsoptimiert
im Freien und wurden ebenfalls gut ge-
schmiert. So traf der britische Spruch ,all
swimming in oil* (,Alles schwimmt in OI)
nach wenigen Kilometern auch auf das Au-
Bere der Maschine zu.

Knapp ein Zentimeter Ventilhub sorgte fur
Uppige Fiilllung des Stahlzylinders, wobei die
Versorgung ein 29er Vergaser und die Ent-
sorgung ein 50er Auspuffrohr ibernahm.
Um Zeit zu sparen, nutzte Moore seine Kon-
takte ins Kénigreich und bestelite nicht nur
die Laufrader samt Bremsen bei Royal En-
field, sondern lieB sogar die ersten Rennrah-
men in Redditch fertigen. Bei Sturmey-Ar-
cher kaufte er Renngetriebe mit drei und
vier Gangen und bei Webb Gabeln ein. -

Mit 30 PS bei einem Gewicht von 150 Kilo
stand die Neuschdpfung gut im Futter. Da-
her konnte Moore nun den Einstieg in den
groBen Rennsport im Mai 1930 vorbereiten.
Als Fahrer engagierte er den ,Yorkshire-

Am Berg unschlagbar: Beim Klausenrennen
1930 stellte Tom Bullus einen Rekordschnitt von
77,5 km/h auf, der bis heute ungebrochen ist

118

MILLIMETER

Man“ Tom Bullus. Der junge Hub wies der 300, 500 und 600 Kubik gli-

Brite war zunachst fur Panther
und Raleigh gefahren, wo er

600er Renn-Sing-
le auf - und war
stark genug, um

chen in Schnitt und Proportio-
nen den erfolgreichen Werks-

Moore positiv aufgefallen war, bei den 1000ern maschinen, nur dass in dem
ebenso auf Horex. mitzumischen markanten Hillrohr keine K6-

Bullus z6gerte nicht lange

nigswelle rotierte, sondern Sté-

und sagte zu. Im April 1930 gab

er sein NSU-Debt auf einer Seitenventiler-
Maschine bei der 144-Stunden-Zuverlassig-
keitsfahrt auf dem Nurburgring. Dort pro-
bierte er auch erstmalig Moores ohc-NSU
und zeigte sich begeistert. Doch der erste
Wettbewerbseinsatz wurde fir Bullus zum
Debakel. Die Strecke der osterreichischen TT
bestand fast nur aus Schotterabschnitten
und Lehmpisten. Bullus stlirzte in der ersten
Runde, das Motorrad brannte aus.

Ein Bild der Verwiistung zeigten auch
die Bilanzen NSUs. Noch 1928 und 29 hatte
das Unternehmen pro Jahr mehr als 20.000
Maschinen verkauft und war so zu einem der
groBten europaischen Motorradproduzenten
aufgestiegen. Diesen goldenen Zeiten setz-
te der Borsencrash im Oktober 1929 ein ab-
ruptes Ende. Binnen zwolf Monaten fiel der
Umsatz von 16 auf magere sieben Millionen
Reichsmark.

Betriebsleiter Fritz von Falkenhayn steu-
erte mit Durchhalteparolen gegen, Moore
versuchte dasselbe mit neuen attraktiven
Modellen. Die alten T- und TS-Einzylinder
waren eher Arbeitstiere als Futter fur Motor-
radenthusiasten gewesen. Nun erganzten
kleine Zweitakter wie die ZD-Modelle die Pa-
lette nach unten, wéhrend am oberen Ende
Moores britisch wirkende OS-Reihe (,0S“ fur
Lobengesteuert”) Begehrlichkeiten wecken
sollte. Diese Einzylinder-Viertakter mit 250,

Die Oldiisen an den offen

laufenden Ventilen iberzogen]
die Maschine binnen kurzer g
Zeit mit Schmiersstoff =

Belstangen oszillierten.

Wem die optische Nahe nicht reichte, der
griff ab 1930 zur hier gezeigten, kauflichen
500er Rennreplica. Es gab sie wahlweise als
reinrassige 507 SSR (Supersport-Rennma-
schine) oder als motorisch zahmer abge-
stimmte, zulassungsfahige 501 SS (Super-
sport) mit Kickstarter und Licht. Spéater ka-
men noch Varianten mit 350 und 600 Kubik
dazu. Die pfeilschnellen Kénigswellen-Pro-
duction-Racer kratzten an der 30-PS-Marke,
befliigelten die Trdume junger Gasgriffdre-
her und offneten trotz schwieriger Zeiten
manches Portemonnaie: Immerhin 2121 Ex-
emplare beider 500er Sportmaschinen ent-
standen bis 1934. Das war deutlich mehr, als
DKW, Imperia oder Standard von ihren Pro-
duktionsrennern absetzten. Da die meisten
SS-Modelle erfolgreich bei Amateurrennen
eingesetzt wurden, ergab sich neben den
Einnahmen ein schoner Werbeeffekt fir NSU
jenseits des Werks-Engagements. Auch bei
Zuverlassigkeits-Veranstaltungen im Gelan-
de bis hin zu Sechstagefahrten traten Werks-
fahrer und Amateure mit der 500er an. Aus-
gestattet mit einem 21-Zoll-Vorderrad, Stol-
lenreifen und hochgelegten Schalldampfern,
vermochte NSU abseits des Asphalts jedoch
nicht die Erfolge einzufahren, die BMW und
DKW dort erzielten.

Auf festem Grund lieB die Mooresche Ma-
schine hingegen keinen Zweifel an ihrer
Qualitat. Gleich im Debut-Jahr 1930 raumte

Die Drei-und Viergang
ochmodernen FuBschaltung kamen von®
. Sturmey-Archer in GroBbritannien
s 3 0 g

TECHNISCHE
DATEN

NSU SUPER-
SPORT 501SSR
Motor
Einzylinder-
Viertakter, ohc,
Konigswelle,
zwei Ventile
Hubraum

494 ccm
Bohrung x Hub
80 x 99 mm

PS bei U/min
ca. 30 bei 5800

Antrieb

| Mehrscheiben-

Trockenkuppiung,
fuBgeschaltetes
Dreiganggetriebe,
Sekundarkette
Rahmen
Gemuffter
Einschleifen-
Rohrrahmen
Federung
Webb-Gabel,
Heck starr

Reifen

3.25x19

& Leergewicht

ca. 155 kg
Vmax

| ca. 170 km/h

. ¥ I
IDreigestirn: Konstrukteur und Teamchef
Moore umgeben von Bullus (links) und dem R
Deutsch-Osterreicher Rudolf Runtsch (re.)

BUCH-TIPP

Fiirs Herz

Love-Story im
Motorradwerk
zwischen zwei
Buchdeckeln: Wer
in die Liebesge-
schichte zwischen
Hilde & Tommy
tiefer einsteigen
méchte, dem sei
der gleichnamige
biografische Ro-
man empfohlen.
Geschrieben hat
ihn Gehr-Urenkelin
Susanne Schartel
2022. Auf 700
Seiten entsteht
hier ein angenehm
nach Benzin
riechendes
Sittengemalde der
1930er Jahre.
Susanne Schartel:
Hilde & Tommy.
700 Seiten mit
zahlreichen Abbil-
dungen, Format
175 x 24,9 cm,
Biddinghuizen
2022 (Harderstar,
1SBN 978-
9083239743).
Erhéltlich im Shop
der Audi Tradition
und auf der Web-
seite der Autorin
(www.hilde-
tommy.com)
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sie beim deutschen Meisterschaftslauf Rund
um die Solitude ab. Beim GroBen Preis von
Deutschland auf dem Narburgring belegten
Bullus und seine Teamgefahrten Uimen und
Ruttchen gegen schnelle britische Konkur-
renten die Piatze vier, finf und sieben. Im
August ging es zum Klausenrennen in die
Schweiz. Dort ballerte der Brite die 52 Kur-
ven der Bergstrecke so flott hinauf, dass sein
Rekordschnitt von 77,5 km/h bis heute steht!
Mann und Maschine verschmolzen nicht nur
auf der Piste zu einer perfekten Einheit, son-
dern auch wértlich: Bald hatte sich fur den
Einzylinder der Name ,Bullus-NSU* einge-
burgert, der auch fir die kauflichen SS-Mo-
delle verwendet wurde. Spotter hingegen
libersetzten das Marken-Kurzel in ,Norton
Spares Used", sinngemaB ,,Norton Bauteile
verwendet*, und spielten damit auf die Ahn-
lichkeit der Maschine mit der Norton CS 1an.

Auch im Saisonverlauf riss die Erfolgs-
serie nicht ab, und als Bullus den Gran Pre-
mio d'ltalia in Monza vor Pietro Taruffi und
der Sunbeam-Meute gewann, drfte sich
Moore erstmals Chancen bei einer TT-T:
nahme ausgerechnet haben. Zumal si
BMW und DKW aufgrund der Wirtschafts-
krise zuriickgezogen und auf Rekordfahrten
verlegt hatten. Dass Bullus am Ende ohne
Meistertitel da stand, hatte burokratische
Grinde: Er fuhr mit englischer Lizenz.

Der Saisonauftakt 1931 beim Eilenriede-
Lauf in Hannover verlief fur NSU nach MaB:
Ruttchen, Bulius und Runtsch belegten das
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Anschauen in echt!

Die hier gezeigte Maschine ist im Deutschen
Zweirad- und NSU-Museum Neckarsulm zu
bewundern, das bereits 1956 erdffnet wurde.
Damit ist es das alteste Zweiradmuseum im
deutschen Sprachraum. Auf 2000 Quadrat-
metern finden sich rund 400 Exponate von
140 Marken. NSU ist hier besonders stark mit
einer eigenen Abteilung vertreten. Aktuell
lauft dazu im benachbarten Audi Forum noch
bis zum 5. Mai 2024 eine Sonderausstellung
zum Thema 750 Jahre NSU.

Weitere Infos: www.demomu.de

Den anfangs noch tblichen
Blattfeder-Forken war die
britische Webb-Gabel
deutlich tiberlegen
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komplette Podest! Der Sieg war eine

denen einer besonders herausragt:
Auf der als , Motorenstrecke” bekann-
ten Avus siegte Bullus mit 159,2 km/h
- und lieB dabei sogar zwei BMW hin-
ter sich! Dass es Moore mit seinem
Einzylinder gelungen war, den dreh-
freudigen Boxern wegzufahren, be-
wies die Gute der inzwischen vermut-
lich knapp 40 PS starken Konstruk

on, in deren Windschatten die kaufli-

chen ohc-NSU die 600er Gespann- :
und 500er Ausweisklasse gewannen.

Das Problem war nur: In den Bi-
lanzen der Neckarsulmer schlugen

sich die Erfolge nicht nieder: Von einst :

Motorrader 1932 auf 3650 Stiick sin-
ken, der Rotstift regierte. Dennoch
ging der 1,90 Meter groBe Brite mit
dem roten Helm weiter an den Start,
siegte beim Erdffnungsrennen am
Hockenheimring und erneut beim
Kesselbergrennen am Kochelsee - am
Berg harmonierten Mann und Maschi-
ne in fast unschlagbarer Perfektion,
Flr Bullus’ neuen Teamgefahrten, den
wagemutigen Jungfahrer Bernd Ro-
semeyer, blieben nur die Platze. Sein
letztes Rennen Ende 1932 in Schrei-
berhau im Riesengebirge geriet zu ei-
ner Demonstration erdriickender Do-
minanz, als Bullus mit einer 600er
ohc die 1000er-Klasse gewann.

i 22.000 sollte die Zahl der verkauften !
Vorschau auf kommende Erfolge, aus :

»Die Liebe
macht der
Rennerei
einen Strich
durch die
Rechnung.
Tom Bullus
heiratet Hilde
Gehr...«

; Buchautor Kiaus
Arth in NSU Motor-
rdder 1900 - 1945

Gruppenbild (von
links): Direktor Fritz
Gehr, von Falken-
hayn (dahinter), Toni
Ulmen, wie Tom
Bullus in Rennleder,
mittig Moore und
rechts Rittchen und

B8 wahrscheinlich

Runtsch

Warum der Brite seine Rennkarrie-
re danach beendete, ist nicht ganz
klar und wahrscheinlich mehreren
Faktoren geschuldet, wie den teils
chaotischen Zustanden im Deutschen
Reich und der wirtschaftlich schwie-
rigen Lage NSUs. Ausschlaggebend
durfte aber die Liebe gewesen sein.
Im Neckarsulmer Werk hatte Bullus
seine spatere Braut Hilde kennenge-
lernt, Tochter des Generaldirektors
Fritz Gehr. Der brauchte zwar den
Werbeeffekt der Rennsiege, bangte
aber noch mehr um das Herz seiner
Tochter. SchlieBlich bat er Bullus, sei-
ne Rennkarriere zu beenden, was die-
ser auch tat. Kurz darauf zog das
frisch verheiratete Paar nach England,
wo Bullus gemeinsam mit Frank Wil-
liams (spater Entwickler bei AMC) ei-
nen Fahrzeughandel eréffnete.

Die nach ihm benannte NSU ging
derweil ihren Weg, siegte dank hoher
Zuverlassigkeit, gutem Leistungsge-
wicht und stabilem Fahrwerk weiter.
Erst 1935 begann ihr Stern zu sinken,
als DKW und BMW neue 500er an
den Start brachten. Doch da hatte die
NSU den britisch angehauchten
Single im Land metrischer Schrauben
langst populér gemacht.

TEXT Andy Schwietzer
FOTOS Holger Neu

i redaktion@oldtimer-markt.de

Die langgezogene Linie der NSU begeistert auch
heute noch. Nach klassisch-britischer Manier sitzen

FuBbremse links und Schaltung rechts
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Der langhubige Einzylinder scheint aus dem | s

geduckten Fahrwerk herauszuquellen. Beim
Werksrenner waren Tank und Felgen aus Alu







